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IV.1 DIAGNOSTICO URBANO DE LA ZONA DE ESTUDIO

A) INFRAESTRUCTURA VIAL URBANA

Zona de crecimiento Norte.- La zona de crecimiento norte, se caracteriza por su
colindancia con la carretera de cuota ycarretera libre a Ciudad Juarez, actualmente se
conecta con el resto de la ciudad a través de la Av. Tecnoldgico, adicionalmente existen
otras vialidades propuestas para conectar la zona en estudio, sin embargo actualmente
no se encuentran construidas, dichas vialidades son:

e Av. Venceremos

e Av. De Las Industrias
e Av. Anthony Quinn

e Av. Rio Nilo

OBJETIVO: Revisar la la

v
estrategia vial del PDU 2040, y en su caso propuestas de

modificacién ylo proyectos necesarios RIS VLR AL PO S5

METODOLOGIA: Se llevo a cabo el analisis de capacidad de

Ia red vial (vialidades e intersecciones) propuesta y existente,
los volimenes de trdfico se obluvieron mediante aforos en
\A¢ N

campo y datos del PSMUS , el prondstico se realizo al corto,
mediano y largo plazo.

CONCLUSIONES:

Zona Norte

La estructura vial propuesta por el PDU 2040 en fa zona
norle de la ciudad es adecuada en lo relativo a su
disposicion, jerarquizacion y secciones viales.
Espacificamente la propuesta vial de la zona ubicada al
poniente de la carretera de cuota a Cd. Juarez y al norle de
la carretera libre a Cd. Juarez, gran porcentaje de los viajes
generados se presentaran dentro de dicha zona debido a los
us0s de propuestos de industria y equipamiento

Enlo relativo a la zona ubicada al oriente de la Carrelera de
cuota a Cd. Judrez presentara a mediano plazo problemas
de conectividad con el resto de la ciudad, por lo que se
propone la consolidacion y conslruccion de algunas vias que
, funcionen como olra alternativa de conexion.

ANTHONY QUINN
MEDIANO PLAZO

AV. DE LAS INDUSTRIAS.
MEDIANO PLAZO

AV. DE LAS INDUSTRIAS.
CORTO PLAZO

. AV.ACCESO1
MEDIANO PLAZO

LOCALIZACION

-

&

::::::::

B | | pe r Y ¥ s .*° ZONA NORTE
" ' 3 1 i

Zona de Crecimiento Poniente.- La zona de crecimiento Poniente de la ciudad se
caracteriza por la falta de infraestructura vial que conecte dicha zona con el centro y
oriente de la ciudad, adicionalmente los usos de suelo predominantemente
habitacionales de densidad H45, H35, H25, y algunas areas son consideradas como
zonas especiales de desarrollo localizadas cerca de las presas el Rejon, Chuviscar y
Chihuahua, generan gran dependencia de otras zonas de la ciudad, como lo es el
centro y zona norte.
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Las vialidades que conectan actualmente la zona poniente con el resto de la ciudad son:

e Av. Teofilo Borunda

e Av. Politécnico Nacional
e Av. Haciendas del Valle
e Av. De La Cantera

e Av. Valle Escondido

e Av. Francisco Villa

PROL. FCO. VILLA s
MEDIANO PLAZO

AJUSTES VIALES AL PDU 2040

PROL. C. PIRINEOS
CORTO PLAZO
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SEMAFORO
CORTO PLAZO

AV. PONIENTE §

j i §
= NEEE 22 aa e
OBJETIVO: Revisar la implementacion y conguiencade la |
7| estrategia vial del PDU 2040, y en su caso propuestas de Q

modificacién y/o proyectos necesarios. \ LOCALIZACION

| . METODOLOGIA: Se llevo a cabo el analisis de capacidad de .['s -
" | lared vial (vialidades e intersecciones) propuesta y existente, |

L1 los volumenes de trifico se obluvieron mediante aforos en -
B campo y datos del PSMUS , el prondstico se realizo al corto, | &
i mediano y largo plazo. %‘ .|

CONCLUSIONES:

_ Zona Poniente
La eslructura vial propuesta por el PDU 2040 en la zona P

~ poniente presenta problemas de comunicacion con el resto

de la ciudad debido a las barreras naturales (topografia), es
indispensable acelerar la construccion de algunas vialidades

1 ya previstas, asi como solucionar intersecciones que ya
presentan problemas actualmente; debera promoverse
politicas para el uso del transporte publico y escolar.

RESA |~ ¢
CHIHUAHUA II

Zona de Crecimiento Oriente.- La zona de crecimiento Oriente de la ciudad se
caracteriza la propuesta de un gran namero de viviendas de nivel socioeconémico bajo
y con densidades H45, H60 y ZEDEC en colindancia con los arroyos y zonas de
inundacion; las principales vialidades con las que dicha zona se conecta con el resto de
la ciudad son a través de la Av. Juan Pablo Il y Blvd. Lombardo Toledano, las vialidades
gue a su vez se conectan con las avenidas antes mencionadas son las siguientes:

e Av. Central

e Av. Tabalaopa

e Prolongacion de Periférico R. Almada

e Av. Quinta Real

e Av. Camino Real

e Av. Oriente 1

e Calle 95
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e Av. Acequia
e Av. Paseos del Pastizal

SR ,
BASURERO ™ ¢

== ———
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&) ~ MUNICIPAL 5

AEROPUERTO

/) » !
y s PASO A DESNIVEL
4 41’(*\ s MEDIAND PLAZO ’
: h ’/ CONCLUSIONES:
|| Zona Oriente

SEMAFORZACION

/ OBJETIVO: Revisar la y
/ estrategia vial del PDU 2040, y en su caso propuestas de
modificacion yfo proyectos necesarios.

mediano y largo plazo.

METODOLOGIA: Se llevo a cabo el analisis de capacidad de
| ! rod vial vsldades o inersacciones) popuestay it
} los volumenes de trafico se obtuvieron mediante aforos en

campo y datos del PSMUS , el prondstico se realizé al corlo,

La estructura vial propuesta por el PDU 2040 en fa zona
CORTO PLAZO / || oriente de la ciudad es adecuada en lo relalivo a su
{ A ;" { disposicion, jerarquizacién y secciones viales, sin embargo
¥ % - N = = | se debera prover la solucion de las intersecciones sobre la
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£. ‘ (N ' debera de incentivarse el uso de transporte publico y la
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LOCALIZACION

IV. 2 ANALISIS OPERATIVO DE LA RED VIAL

Este apartado tiene como objetivo evaluar cuantitativamente la operacion vial actual de la
zona de estudio, tomando los elementos fisicos y las mediciones devolumenes de transito

en el area de estudio.

A) Volumenes vehiculares

Para llevar a cabo la evaluacién respecto a la operacién vial actual que se manifiesta en la

zona, se tomo la decision de realizar aforos en las principales vialidades e intersecciones.

Los aforos en estas vialidades son con el proposito de obtener los volimenes vehiculares
gue se manifiestan en el &rea, toda vez que actualmente son el paso obligado para los
automotores que accedan hacia el area de proyecto, y que serviran fundamentalmente para
los analisis operacionales y de asignacion.El método de aforo realizado fue por medios
manuales durante un dia tipico de la semana en las horas de maxima demanda.
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Otros datos fueron obtenidos de los aforos indicados en Plan Sectorial de Movilidad Urbana
Sostenible de la ciudad de Chihuahua (PMUS).

B) Horas de maxima demanda

La hora de méxima demanda es aquella durante la cual se generan el mayor nimero de
viajes en cierta zona, los cuales se dan normalmente en horarios de entrada y salida a
escuelas y centros de trabajo, para el presente estudio se consideraron como horas de
méxima demanda:

7:30 a.m. a 8:30 a.m., 1:30 p.m. a 2:30 p.m. y de 5:30 p.m. a 6:30 p.m.

C) Factor de la hora de maxima demanda
Se realizaron los aforos viales en intervalos de 15 minutos durante las horas de maxima
demanda, de acuerdo a la siguiente férmula se determiné el factor de la hora de maxima
demanda:

FHMD = V/ (4 x Vi5) = 0.85

A continuacion se muestran los resultados obtenidos de los aforos realizados:

TIPO DE VEHICULO
FLUJO MOVIMIENTO
A B C2 C3 ART

SRR De frente 66 0 0 0 0
PONIENTE Vuelta Der 24 1 0 0 0
Vuelia Izq 319 7 2 0 1
AT De frente 105 0 1 0 0
ORIENTE Vuelta Der 221 0 2 0 0
Vuelta Izq 105 0 4 0 0
De frente 206 15 2 1 0
Vuelta Der 152 0 0 0 0

SUR-NORTE
Vuelta 1zq 343 0 3 1 0
Retorno 184 0 2 0 0
De frente 216 6 1 0 0
Vuelta Der 53 0 1 1 1

NORTE-SUR
Vuelta 1zq 153 0 0 1 1
Retorno 472 0 1 0 0
subtotal 2,619 29 19 4 3

Total 2,674

Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 7:30 a 8:30 horas.
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TIPO DE VEHICULO

FLUJO MOVIMIENTO
A B C2 C3 ART

SRR De frente 143 0 0 0 0
PONIENTE Vuelta Der 14 3 0 0 0
Vuelta Izq 556 6 1 0 0
ST De frente 106 0 0 0 0
ORIENTE Vuelta Der 274 0 0 3 0
Vuelta Izq 205 0 0 1 0
De frente 434 9 2 2 0
Vuelta Der 186 0 0 0 0

SUR-NORTE
Vuelta Izq 336 0 3 1 0
Retorno 338 0 1 0 0
De frente 419 8 2 1 1
Vuelta Der 89 0 3 0 0

NORTE-SUR
Vuelta Izq 162 0 1 0 0
Retorno 442 0 0 4 0
subtotal 3,704 26 13 12 1

Total 3,756

Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 13:30 a 14:30 horas.
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TIPO DE VEHICULO

FLUJO MOVIMIENTO
A B C2 C3 ART

SRR De frente 117 0 0 0 0
PONIENTE Vuelta Der 9 1 0 0 0
Vuelta Izq 532 4 0 0 0
ST De frente 128 0 0 0 0
ORIENTE Vuelta Der 197 0 0 0 0
Vuelta Izq 179 0 1 0 0
De frente 203 13 1 2 0
Vuelta Der 115 0 0 0 0

SUR-NORTE
Vuelta Izq 255 0 0 0 0
Retorno 102 0 0 0 0
De frente 342 8 11 1 2
Vuelta Der 76 0 1 0 0

NORTE-SUR
Vuelta Izq 133 0 1 0 0
Retorno 388 0 0 1 0
subtotal 2,776 26 15 4 2

Total 2,823

Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 17:30 a 18:30 horas.
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PO DE VE L
FLUJO MOVIMIENTO TIPO DEVEHICULO

% B % 2 % c3 % ART %
De frente 307 15.2 3 0.1 2 0.1 0 0.0 0 0.0
ORIENTE-
PONIENTE ueltaber  gg4 18.0 0 0.0 11 0.5 0 0.0 0 0.0
Retorno 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
De frente 620 30.6 4 0.2 1 0.0 0 0.0 0 0.0
PONIENTE-
ORIENTE ueltalzq. 36 1.8 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
Retorno 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
Av. Mision del Bosque
Vuelta lzq.
NORTE-SUR 505 24.9 0 0.0 3 0.1 0 0.0 0 0.0
VueltaDer.  1cq 8.3 0 0.0 2 0.1 0 0.0 0 0.0
subtotal 2000 98.7 7 0.3 19 0.9 0 0.0 0 0.0
Total 2026

Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 7:30 a 8:30 horas.

DE VE L
FLUJO MOVIMIENTO TIPO DEVEHICULO

% B % c2 % c3 % ART %
De frente 589 25.2 3 0.1 1 0.0 3 0.1 0 0.0
ORIENTE-
PONIENTE ueltaber 437 18.7 0 0.0 8 0.3 10 0.4 0 0.0
Retorno 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
De frente 875 37.5 4 0.2 3 0.1 0 0.0 0 0.0
PONIENTE-
ORIENTE  Vue'talza. 62 2.7 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
Retorno 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
Av. Mision del Bosque
Vuelta lzq.
NORTE-SUR 264 11.3 0 0.0 6 0.3 6 0.3 0 0.0
VueltaDer. ¢4 2.7 0 0.0 1 0.0 0 0.0 0 0.0
subtotal 2291 98.1 7 0.3 19 0.8 19 0.8 0 0.0
Total 2336

Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 13:30 a 14:30 horas.
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PO DE VE L
FLUJO MOVIMIENTO TIPO DEVEHICULO

% B % 2 % c3 % ART %
De frente 277 23.8 3 0.3 4 0.3 0 0.0 0 0.0
ORIENTE-
PONIENTE ueltaber 354 25.8 0 0.0 2 0.2 1 0.1 0 0.0
Retorno 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
De frente 211 18.2 4 0.3 5 0.4 5 0.4 0 0.0
PONIENTE-
ORIENTE ueltalzq. 5 0.4 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
Retorno 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
Av. Mision del Bosque
Vuelta lzq.
NORTE-SUR 331 28.5 0 0.0 2 0.2 4 0.3 0 0.0
Vuelta Der. 4 03 0 0.0 2 0.2 1 0.1 1 0.1
subtotal 1128 97.1 7 0.6 15 1.3 1 0.9 1 0.1
Total 1162

Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 17:30 a 18:30 horas.
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TIPO DE VEHICUL
FLUJO  MOVIMIENTO 0 cuto

% B % c2 % c3 % ART %
De frente 401 24.1 0 0.0 5 0.3 5 0.3 0 0.0
ORIENTE- ) eitaD 519 31.2 0 0.0 3 0.2 4 0.2 0 0.0

PONIENTE uelta ber . . . . .
Retorno 5 0.3 1 01 0 0.0 0 0.0 0 0.0
PONIENTE- De frente 422 25.4 0 0.0 1 0.1 6 0.4 0 0.0
ORIENTE  vyelta Izq 26 1.6 0 0.0 1 0.1 0 0.0 0 0.0

Av. Pedro Zuloaga
15.6 0.0 0.0
NORTESUR  Vuelta lza 260 0 0 1 0.1 0 0.0
Vuelta Der 4 0.2 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
subtotal 1637 93.4 1 0.1 10 0.6 16 1.0 0 0.0
Total 1664

Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 7:30 a 8:30 horas.

TIPO DE VEHICUL
FLUJO MOVIMIENTO 0 cuto

% B % Cc2 % Cc3 % ART %
De frente 565 37.8 0 0.0 6 0.4 9 0.6 0 0.0
ORIENTE- Vuelta D 289 19.3 0 0.0 1 0.1 5 0.3 0 0.0

Sl uelta Der . . . . .
Retorno 15 1.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
PONIENTE- De frente 250 16.7 0 0.0 9 0.6 4 0.3 2 0.1
ORIENTE  vyelta Izq 10 0.7 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0

Av. Pedro Zuloaga
20.9 0.0 0.1
NORTE-SUR Vuelta Izq 313 0 2 5 0.3 0 0.0
Vuelta Der 11 0.7 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
subtotal 1453 97.1 0 0.0 18 1.2 23 1.5 2 0.1
Total 1496

Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 13:30 a 14:30 horas.
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FLUJO MOVIMIENTO TIPO DEVEHICULO

% B % c2 % c3 % ART %
De frente 327 30.2 0 0.0 2 0.2 2 0.2 0 0.0
ORIENTE- ) eitaD 172 15.9 0 0.0 0 0.0 1 0.1 0 0.0

PONIENTE uelta Der . 5 5 5 5
Retorno 4 0.4 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
PONIENTE- De frente 301 27.8 0 0.0 10 0.9 3 0.3 1 0.1
ORIENTE  vyelta Izq 8 0.7 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0

Av. Pedro Zuloaga
2.7 0.0 0.2
NORTESUR Vueltalza 246 0 2 1 0.1 0 0.0
Vuelta Der 3 0.3 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0
subtotal 1061 98.0 0 0.0 14 1.3 7 0.6 1 0.1
Total 1083

Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 17:30 a 18:30 horas.
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TIPO DE VEHICULO

FLUJO MOVIMIENTO B 2 3 ART
ORIENTE- De frente 1030 57.64% 12 0.67% 16 0.90% 13 0.73% 55 3.08%
PONIENTE Vuelta Der 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%

Vueltalzq 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%

PONIENTE- De frente 489  27.36% 20 1.12% 21 1.18% 18 1.01% 54 3.02%

ORIENTE Vuelta Der 45 2.52% 0 0.00% 1 0.06% 0 0.00% 0 0.00%

Vuelta lzq 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%
- cless

De frente 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%

SUR-NORTE  Vuelta Der 11 0.62% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 2 0.11%

Vueltalzq 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%

De frente 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%

NORTE-SUR  Vuelta Der 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%

Vuelta lzq 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%

subtotal 1575 88.14% 32 1.79% 38 2.13% 31 1.73% 111 6.21%

Total

1787

Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 7:30 a 8:30 horas.

TIPO DE VEHICULO
FLUJO MOVIMIENTO
B C2 C3 ART

ORIENTE De frente 537  37.55% 11 0.77% 38 2.66% 22 1.54% 55 3.85%

PONIENTE Vuelta Der 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%
Vueltalzq 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%

PONIENTE De frente 572 40.00% 22 1.54% 11 0.77% 31 2.17% 62 4.34%
ORIENTE Vuelta Der 35 2.45% 1 0.07% 1 0.07% 0 0.00% 2 0.14%

Vueltalzq 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%

De frente 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%

SUR-NORTE  Vuelta Der 27 1.89% 2 0.14% 0 0.00% 1 0.07% 0 0.00%
Vueltalzq 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%

De frente 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%

NORTE-SUR  Vuelta Der 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%
Vueltalzq 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%

subtotal 1171 81.89% 36 2.52% 50 3.50% 54 3.78% 119 8.32%

Total

1430

Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 13:30 a 14:30 horas.
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TIPO DE VEHICULO
FLUJO MOVIMIENTO

B C2 C3 ART
ORIENTE- De frente 685 39.48% 10 0.58% 27 1.56% 7 0.40% 59 3.40%
G T w0 G b om0 o O
ueltalzq .00% .00% .00% .00% .00%
PONIENTE- De frente 763 43.98% 18 1.04% 5 0.29% 8 0.46% 59 3.40%
ORIENTE Vuelta Der 60 3.46% 1 0.06% O 0.00% O 0.00% O 0.00%
Vuelta lzq 0 0.00% O 0.00% O 0.00% O 0.00% O 0.00%
De frente 0 0.00% O 0.00% O 0.00% O 0.00% O 0.00%
SUR-NORTE  Vuelta Der 32 1.84% 1 0.06% O 0.00% O 0.00% O 0.00%
Vuelta lzq 0 0.00% O 0.00% O 0.00% O 0.00% O 0.00%
De frente 0 0.00% O 0.00% O 0.00% O 0.00% O 0.00%
NORTE-SUR  Vuelta Der 0 0.00% O 0.00% O 0.00% O 0.00% O 0.00%
Vuelta lzq 0 0.00% O 0.00% O 0.00% O 0.00% O 0.00%

subtotal 1540 88.76% 30 1.73% 32 1.84% 15 0.86% 118 6.80%
Total 1735
Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 17:30 a 18:30 horas.
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VIALIDADES AFORADAS
FECHA: 11 de Junio del 2013
HORA DE MAXIMA DEMANDA: 7:30-8:30
TIPO DE VEHICULO
FLUJO MOVIMIENTO
A B C2 C3 ART
ORIENTE-
Entrada 4 1 0 0 1
PONIENTE
PONIENTE-
Salida 2 0 0 0 0
ORIENTE
SUR-NORTE De Frente 416 5 34 0 53
NORTE-SUR De Frente 881 6 27 10 48
subtotal 1,303 12 61 10 102
Total 1,488

Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 7:30 a 8:30 horas.
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VIALIDADES AFORADAS

FECHA:

11 de Junio del 2013

HORA DE MAXIMA DEMANDA: 1:30-2:30

FLUJO

TIPO DE VEHICULO

MOVIMIENTO

A B c2 c3 ART
ORIENTE- Entrada 1 0 0 0 0
PONIENTE
PONIENTE- Salida 0 0 0 0 0
ORIENTE

SUR-NORTE De Frente 391 12 54 1 42
NORTE-SUR De Frente 336 10 18 10 67
subtotal 728 22 72 11 109

Total 942

Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 13:30 a 14:30 horas.
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VIALIDADES AFORADAS

FECHA: 11 de Junio del 2013
HORA DE MAXIMA DEMANDA: 5:30-6:30

TIPO DE VEHICULO

FLUJO MOVIMIENTO
A B c2 c3 ART

ORIENTE- Entrada 3 0 0 0 0

PONIENTE

PONIENTE- Salida 0 0 0 0 0

ORIENTE

SUR-NORTE | De Frente 513 6 18 1 52

NORTE-SUR | De Frente 324 10 11 9 46
subtotal 840 16 29 10 98
Total 993

Tabla: Resumen de aforo vehicular realizado de 17:30 a 18:30 horas.
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ANALISIS DE CAPACIDAD

Se determinara la capacidad y nivel de servicio de las vialidades existentes que brindan
acceso alaszonas en estudio asi como de las intersecciones mas problematicas, mismas
que permitiran una conectividad con el resto de la ciudad, por lo tanto es importante hacer
una revisidbn respecto a la capacidad actual, adicionalmente se realizard el andlisis
suponiendo el 100% de ocupacion del desarrollo propuesto, ya que de acuerdo a los aforos
efectuados el flujo actual se verd incrementado por la ocupacion de las zonas de

crecimiento.

A continuacién se presenta el analisis de capacidad actual (2013) de las vialidades
principales antes mencionadas.

NUMERO NIVELES DE SERVICIO
DE
VIALIDAD ZONA CARRILES A B c D E NIVEL DE
POR AFORO SERVICIO
SENTIDO | ACTUAL ACTUAL
AV. CANTERA PONIENTE 3 1995 * 1975 2677 3511 4389 C
AV. FRANCISCO VILLA | PONIENTE 3 1153 * 1975 2677 3511 4389 B
AV. VALLE ESCONDIDO | PONIENTE 2 264 * 1276 1730 2269 2836 A
PERIF. DE LA
JUVENTUD PONIENTE 5 5202 * 3190 4325 5673 7090 D
AV. TEOFILO BORUNDA | PONIENTE 3 934 * 1975 2677 3511 4389 A
AV. HACIENDAS DEL
VALLE PONIENTE 3 1168 * 1975 2677 3511 4389 B
SUR
BLVD. JUAN PABLO Il ORIENTE 3 1042 * 1975 2677 3511 4389 B
PERIF. LOMBARDO SUR
TOLEDANO ORIENTE 2 1488 * 1276 1730 2269 2836 C
SUR
CALLE 95 ORIENTE 2 22 * 1276 1730 2269 2836 A
AV. TECNOLOGICO NORTE 3 2324 * 1975 2677 3511 4389 B

MuUNiICcIPIO DE CHIHUAHUA

19 de 34



A\
ANALISIS ViAL: “MODIFICACION PDU 2040, CENTRO DE POBLACION ADUMA
CHIHUAHUA”

En lo referente a las principales intersecciones existentes, se tiene lo siguiente:

INTERSECCION NIVEL DE SERVICIO
ACTUAL

CARRETERA CD. JUAREZ - 5
ACCESO 1
FRANCISCO  VILLA -
PERIFERICO DE LA F
JUVENTUD
VALLE ESCONDIDO -
PERIFERICO DE LA F
JUVENTUD
CANTERA - PERIFERICO e
DE LAJUVENTUD
HACIENDAS DEL VALLE -
PERIFERICO DE LA E
JUVENTUD
CANTERA - MISON DEL c
BOSQUE
TEOFILO BORUNDA -
PEDRO ZULOAGA (CAMINO E
ALASALLE)
JUAN  PABLO I - c
LOMBARDO TOLEDANO

A
JUAN PABLO Il - CALLE 95

20de 34
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V. PRONOSTICO
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El andlisis realizado en el apartado anterior refleja la situacién actual, sin embargo es
necesariocontemplar los flujos vehiculares futuros y considerarlos en los andlisis
deasignacion. En este inciso se estimaran dichos voliumenes futuros.

V.1 TASA DE CRECIMIENTO VEHICULAR ANUAL

La formula para obtener el prondstico vehicular es la del interés compuesto:

Vi=va(@+/ )

En donde:

Vf = Volumen de transito en el futuro.
Va = Volumen actual de transito.

= tasa de Crecimiento anual.

n = NUmero de afios de prondstico.

La tasa de crecimiento anual recomendada para la Ciudad de Chihuahua segun diversos
estudios es del 1.8%.

V.2 VOLUMENES VEHICULARES FUTUROS

Con la tasa de crecimiento anual (/) se aplica a los volimenes actuales en un sentido mas el.
Estos flujos futurosse presentan a continuacion:

NUMERO
DE AFORO AFORO
VIALIDAD ZONA CARRILES MEDIANO LARGO
POR AFORO PLAZO PLAZO
SENTIDO ACTUAL 2025 2040
AV. CANTERA PONIENTE 3 1995 2474 3232
AV. FRANCISCO VILLA PONIENTE 3 1153 1430 1868
AV. VALLE ESCONDIDO PONIENTE 2 264 327 428
PERIF. DE LA JUVENTUD PONIENTE 5 5202 6450 8427
AV. TEOFILO BORUNDA PONIENTE 3 1664 2063 2696
AV. HACIENDAS DEL VALLE PONIENTE 3 1168 1448 1892
SUR
BLVD. JUAN PABLO Il ORIENTE 3 1042 1292 1688
PERIF. LOMBARDO SUR
TOLEDANO ORIENTE 2 1488 1845 2411
SUR
CALLE 95 ORIENTE 2 22 27 36
AV. TECNOLOGICO NORTE 3 2324 2882 2326
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De acuerdo a los flujos vehiculares mencionados anteriormente los niveles de servicio de las
vialidades existentes en estudio son los siguientes:

NIVELES DE SERVICIO
AFORO AFORO
VIALIDAD MEDIANO LARGO A B c D E NIVEL DE | NIVEL DE

AFORO PLAZO PLAZO SERVICIO | SERVICIO

ACTUAL 2025 2040 2025 2040
AV. CANTERA 1995 2474 3232 * 1975 2677 3511 4389 C D
AV. FRANCISCO VILLA 1153 1430 1868 * 1975 2677 3511 4389 B B
AV. VALLE ESCONDIDO 264 327 428 * 1276 1730 2269 2836 A A
PERIF. DE LA JUVENTUD 5202 6450 8427 * 3190 4325 5673 7090 E F
AV. TEOFILO BORUNDA 1664 2063 2696 * 1975 2677 3511 4389 C D
AV. HACIENDAS DEL VALLE 1168 1448 1892 * 1975 2677 3511 4389 B B
BLVD. JUAN PABLO I 1042 1292 1688 * 1975 2677 3511 4389 B B
PERIF. LOMBARDO
TOLEDANO 1488 1845 2411 * 1276 1730 2269 2836 D E
CALLE 95 22 27 36 * 1276 1730 2269 2836 A A
AV. TECNOLOGICO 2324 2882 3765 * 1975 2677 3511 4389 D E
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V1. IMPACTO VIAL DEL
PROYECTO
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VI.1 ASIGNACION DE TRANSITO GENERADO POR EL PROYECTO

Para llevar a cabo la asignacion del transito generado por las zonas de crecimiento en
estudio, se utilizdé la metodologia sugerida por ITE (Institute of TransportationEngineers),
para lo cual es indispensable tomar en cuenta la superficie de usos de suelo, posteriormente
con los datos antes mencionados se obtiene del Manual de Generacion de Viajes del ITE el
factor correspondiente, de tal manera que los viajes generados seran de acuerdo a los
siguientes factores de generacién de viajes:

Uso de suelo Unidad Factor de generacién de
VEES
Habitacional H-25, H-35 Vivienda 0.62
Habitacional H-45, H-60 Vivienda 0.52
Habitacional H+60 Vivienda 0.52
Industria 1000 pies” 0.32
Comercio 1000 pies” 10.50

Transito generado actual y futuro

Para fines de andlisis y conforme a los plazos establecidos se considerara lo siguiente:
e Mediano plazo 2025: 50% de ocupacion
e Largo Plazo: 100% de ocupacion

V1.2 DISTRIBUCION — ASIGNACION DE TRANSITO

De acuerdo a las recomendaciones del Manual de Generacion de viajes del ITE, para uso
de suelo de tipo habitacional como es el caso del proyecto que nos ocupa, se tomara el 30%
de viajes generados que entran y el 70% sera de viajes generados de salida, para el caso
de industria y comercio, se considera el 50% de viajes que entran y 50% de viajes que
salen.

Es importante mencionar que de acuerdo a los usos de suelo propuestos en cada zona de
crecimiento se considera que cierto porcentaje de los viajes generados seran distribuidos
dentro de las mismas zonasde crecimiento, de acuerdo a lo siguiente

Zona de crecimiento Viajes distribuidos dentro de Viajes que saldran de la zona
la misma zona

Zona sur oriente 0.50 0.50

Zona poniente 0.20 0.80

Zona norte 0.50 0.50

La distribucion de viajes se hizo de manera proporcional conforme la distribucion del trafico
actual resultante de los aforos.
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VI.4 EVALUACION TECNICA

Método de Capacidad

Se procedera a calcular la capacidad y nivel de servicio de cada una de las vialidades e
intersecciones involucradas en cada zona de crecimientoconsiderando las existentes y
futuras, la evaluacién se realizara primeramente de manera actualmas el flujo generado por
la ocupacion del proyecto en estudio, asimismo se revisara el nivel de servicio a mediano y
largo plazo.

Es importante mencionar nuevamente que debido a la complejidad del gran nidmero de
variables que intervienen en el fendmeno del flujo vehicular de la red vial urbana, el analisis
de las intersecciones se llevo a cabo mediante el programa de computo PTV VISTRO, el
cual permite determinar la capacidad vial de intersecciones semaforizadas, glorietas e
intersecciones controladas por dos o mas altos, por diversos métodos tales como HCM
2010, HCM 2000, Circular 212, ICU1 e ICU2.

Con la ayuda de dicho software obtenemos los siguientes resultados: Niveles de servicio de
las intersecciones semaforizadas y no semaforizadas, optimizacion de longitudes de ciclo y
repartos de tiempo de verde por fase, simulacién y evaluaciéon del comportamiento mezclado
de todas las intersecciones e importacion de la cartografia a escala de la zona de estudio.

Anexo al presente se entrega reporte de andlisis vial en el que se especifican todas las
variables que intervienen en el andlisis.

Como una forma de referencia sobre los niveles de servicio se muestra a continuacion el
criterio del manual de capacidad.

Nivel de Servicio Caracteristicas de circulacién vehicular.
A= Flujo Libre.

B= Estable, sin problemas de circulacion.

C= Estable.

D= Poco estable.

E= Inestable, el m&ximo volumen que puede circular.

F= Forzada, existen detenciones frecuentes y largas colas.
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RESUMEN NIVELES DE SERVICIO DE LAS VIALIDADES EN ESTUDIO

Zona Norte

VIALIDAD

NIVEL DE NIVEL DE

SERVICIO SERVICIO

ACTUAL MEDIANO
PLAZO (2025)

PLAZO (2040)

Av. RIO NILO Existente A B
AV.RIO Existente A B
COLORADO

AV. ANTHONY PROPUESTA B
QUINN

Av. DE LAS PROPUESTA B
INDUSTRIAS

Av. TECNOLOGICO Existente B D
AV. RIO DANUBIO Existente A B
SECUNDARIA PROPUESTA B
PROPUESTA 1

ORIENTE

PROLONGACION PROPUESTA B
DE AV. RIO

DANUBIO

SECUNDARIA PROPUESTA B
PROPUESTA 2

PONIENTE

SECUNDARIA PROPUESTA B
PROPUESTA 3

PONIENTE

SECUNDARIA PROPUESTA B
PROPUESTA 4

PONIENTE
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Zona Poniente

NIVEL DE NIVEL DE NIVEL DE
SERVICIO SERVICIO SERVICIO

VIALIDAD ACTUAL MEDIANO LARGO

PLAZO (2025)  PLAZO (2040)

Av. TEOFILO Existente

BORUNDA

AV.CANTERA Existente C E E
AV. FRANCISCO Existente C E E
VILLA

AV. MISION DEL Existente B D E
BOSQUE

AV. PONIENTE 5 PROPUESTA B C
PERIFERICO DE LA Existente D E E
JUVENTUD

AV. TOMAS Existente A C D
VALLES
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Zona Sur Oriente

VIALIDAD

AV. EQUUS

Existente

NIVEL DE NIVEL DE
SERVICIO SERVICIO

ACTUAL MEDIANO
PLAZO (2025)

NIVEL DE
SERVICIO
LARGO
PLAZO (2040)

AV. PARQUES DE Existente A B C
ORIENTE

AV. CENTRAL Existente A B C
PROL. Existente A B C
PERIFERICO R.

ALMADA

AV. QUINTA REAL Existente A B C
AV. CAMINO REAL Existente C D E
BLVD. LOMBARDO Existente C D E
TOLEDANO

AV. JUAN PABLO I Existente B C D
Av. TABALAOPA Existente A B C
AV. CENTRAL Existente A B C
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ANALISIS DE LAS INTERSECCIONESEN ESTUDIO

A continuacion se presenta el andlisis de las intersecciones, bajo los siguientes escenarios:

. Situacién actual mejorada
. A mediano plazo con mejora + zona de crecimiento
. A largo plazo con mejora + zona de crecimiento

RESUMEN NIVELES DE SERVICIO DE LA INTERSECCION EN ESTUDIO
NIVEL DE NIVEL DE NIVEL DE
SERVICIO SERVICIO SERVICIO
ACTUAL MEDIANO LARGO
PLAZO (2025)  PLAZO (2040)
Periférico De La Existente F F F
Juventud y Av.
Francisco Villa

INTERSECCION

Periférico De La Existente E E F
Juventud y Av. La

Cantera

Periférico De La Existente F F [=

Juventud y Awv.
Hacienda del Valle

Periférico De La Existente F F F
Juventud y Av.

Instituto

Politécnico

Nacional

Periférico De La Existente F F F

Juventud y Av.
Valle Escondido

Tedfilo Borunday  Propuesta D F
Poniente 5
Teodfilo  Borunday Existente E F F

Camino a Lasalle

Cantera y Propuesta D F
Poniente 5
Francisco Villa y Propuesta D F

30 de 34

MuUNiICcIPIO DE CHIHUAHUA



ANALISIS VIAL:?

Q
“MODIFICACION PDU 2040, CENTRO DE POBLACION ADUMA

CHIHUAHUA”?

Poniente 5

Cantera y Mision Existente E F
del Bosque

Juan Pablo Il y Existente F F
Lombardo

Toledano

Juan Pablo Il y Existente A Cc
Calle 95

Juan Pablo Il y Existente C D

AvenidaCamino
Real
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VIIl. CONCLUSIONES

32 de 34

MuUNiICcIPIO DE CHIHUAHUA



ANALISIS ViAL: “MODIFICACION PDU 2040, CENTRO DE POBLACION
CHIHUAHUA”

S
ADUMA

De acuerdo al andlisis de impacto vial llevado a cabo para las zonas de estudio se
obtuvieron las siguientes conclusiones:

CONCLUSIONES

El analisis se realiz6 en base a las propuestas actuales del Plan de Desarrollo
Urbano 2040.

Respecto a la zona de crecimiento norte en especifico el area ubicada al poniente de
la carretera de cuota a ciudad Juérez, la estructura vial propuesta es adecuada en lo
relativo a su disposicion, jerarquizacidn y secciones viales, ya que gran porcentaje de
los viajes generados se presentaran dentro de dicha area debido a los usos
propuestos de industria y equipamiento.

Respecto a la zona de crecimiento norte en especifico el area ubicada al oriente de
la carretera de cuota a ciudad Juéarez, presentara a mediano plazo problemas de
conectividad con el resto de la ciudad, por lo que se propone la consolidacion y
construccion de algunas vias que funciones como otra alternativa de conexion.

Respecto a la zona de crecimiento poniente La estructura vial propuesta por el PDU
2040 en la zona poniente presenta problemas de comunicacién con el resto de la
ciudad debido a las barreras naturales (topografia), es indispensable acelerar la
construccion de algunas vialidades ya previstas, asi como solucionar intersecciones
que ya presentan problemas actualmente; deberd promoverse politicas para el uso
del transporte publico y escolar.

La estructura vial propuesta por el PDU 2040 en la zona oriente de la ciudad es
adecuada en lo relativo a su disposicion, jerarquizacién y secciones viales, sin
embargo se debera prever la solucion de las intersecciones sobre la Av. Juan Pablo
Il'y Blvd. Lombardo Toledano, asimismo debera de incentivarse el uso de transporte
publico y la construccion de equipamientos publicos en los espacios ya previstos.
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